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Forord

| denna handbok beskrivs vagassistansatgarder och férknippade varningar och forsiktighetsatgarder for detta fordon.
Detta fordon ar ett eldrivet fordon utrustat med ett hégspanningsbatteri. Om rekommenderade atgarder inte foljs
under en raddningsinsats kan detta orsaka dédsfall eller allvarliga personskador.

Las denna instruktionsbok i forvag for att forsta det har fordonets funktioner och for att fa hjalp att hantera
vagassistansatgarder dar detta fordon ar inblandat. Foélj procedurerna for att sakerstalla en séker och framgangsrik
vagassistansatgard.

Denna handbok uppdateras med jamna mellanrum. Om du inte ar séker pa att du har den allra senaste versionen av
denna handbok, ber vi dig att kontakta kundtjanst for NISSAN-elbilar via NISSAN:s europeiska webbplatser.

VIKTIG INFORMATION OM DEN HAR HANDBOKEN

Du kan se olika symboler i den har handboken. De har féljande betydelser:

i\ AFARA

Denna symbol anvands for att informera dig om en atgard som kan resultera i dodsfall eller allvarliga personskador
om inte anvisningarna foljs.

Exempel: Att réra vid hégspanningskomponenter utan att anvanda lamplig skyddsutrustning kommer att resultera i
elstotar.

Denna symbol anvands for att informera dig om en atgard som kan resultera i dodsfall eller allvarliga personskador
om inte anvisningarna foljs.

A VAR FORSIKTIG

Denna symbol anvands for att informera dig om en atgard som kan resultera i personskador eller komponentskador
om inte anvisningarna foljs.

Observera att det kan finnas skillnader mellan specifikationerna som beskrivs i den har instruktionsboken och
fordonets faktiska specifikationer pa grund av specifikationsandringar.
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1. Om Nissan LEAF

Detta fordon anvander tva typer av batterier. Det ena ar ett 12 V-batteri som ar likadant som batteriet i fordon som
drivs med férbranningsmotorer. Det andra ar litiumjonbatteriet (hdgspanning) som levererar den elektriska kraften till
drivmotorn som for fordonet framat. Litiumjonbatteriet &r inneslutet i stal och monterat undertill pa fordonet.

Fordonet maste vara anslutet for att litiumjonbatteriet ska laddas. Dessutom kan fordonets system ladda
litumjonbatteriet genom att omvandla drivkraft till elektricitet nar fordonet bromsas eller kors i nedférsbacke. Detta
kallas "regenerativ laddning”. Detta fordon anses vara ett miljévanligt fordon eftersom det inte slapper ut nagra
avgaser.
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1.1 LEAF-identifikation

1.1.1 Exterior

De specifika utvandiga identifikationskannetecknen visas har nedan.

NISSARN

S~
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1.1.2 Placering av invandiga komponenter

Invandiga komponenter som namns i den har handboken ar féljande:

READY-indikator

Oppning av motorhuv —’ ,
Strémbrytare

(o
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1.2 Chassinumrets (VIN) uppbyggnad
Fordonet kan identifieras enligt féljande:
Exempel-VIN: SINFAAZE1123456

LEAF identifieras med hjalp av de 7:e, 8:e och 9:e alfanumeriska tecknen: ZE1

1. Luftkonditioneringens markskylt 2. Fordonets identifikationsskylt 3. Dackskylt

4. Fordonets ID-nummerskylt 5. Fordonets ID-nummer (chassinummer)

1.3 Information om varnings- och indikatorlampor

Foljande varnings- och indikatorlampor ar placerade i instrumentgruppen.

Lampnamn lkon Beskrivning

Denna lampa ar tand nar elbilssystemet ar igang och
fordonet ar klart for kérning.

READY-indikator

Elbilssystemets * Det har intraffat ett fel i elbilssystemet och/eller

varningslampa *1 * nddavstangningssystemet har aktiverats.
Avstangningssystemet aktiveras under foljande
omstandigheter:

- Front- och sidokollisioner i vilka krockkuddar har
[sts ut.

- Vissa bakkollisioner.

- Vissa felfunktioner i elbilssystemet.

Denna lampa &ar tand nar nagon annan rod
varningslampa tands i instrumentgruppen eller om en
varning visas pa punktmatris-LCD:n.

Huvudvarningslampa

Huvudvarningslampa (GUL) Denna lampa ar tand nar:

* Litiumjonbatteriet héller pa att bli urladdat.
* En gul varningslampa tands i instrumentgruppen

eller ett meddelande visas pa punktmatris-LCD:n.

*1: Nar denna lampa ar tand kommer READY-indikatorn att slackas.
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2. Grundlaggande information om hogspanningssystem och

12 V-system

Nissan LEAF anvander tva typer av batterier for att leverera hég och lag spanning.

2.1 Batteriinformation

Nissan LEAF anvander tva typer av batterier for att leverera hdg och lag spanning.

2.1.1 Lagspanningsbatteri

Nissan LEAF ar utrustad med ett konventionellt 12 V-blybatteri (4).
12 V-batteriet ar placerat under motorhuven (pa vanster sida) under en kapa.
12 V-batteriet laddas av litiumjonbatteriet genom DC/DC-omvandlaren.

2.1.2. Hogspanningsbatteri

Nissan LEAF innehaller ett litiumjonhdgspanningsbatteri (6).
Hogspanningsbatteriet &r monterat under bilens golv.
Hogspanningsbatteriet lagrar energi vid ca 360 V DC.
Hogspanningsbatteriet blaser ut gaser direkt till fordonets utsida.

Hogspanningsbatteriet levererar strom till féljande komponenter:

Hoégspanningskablage
DC/DC-omvandlare

Omvandlare drivmotor

Drivmotor

Elektrisk kompressor till luftkonditionering
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2.2 Placering och beskrivning av hogspannings- och 12 V-relaterade
komponenter

L BWN AFARA|

—5
AN

Vy frén undersidan visas

OBSERVERA:
Komponenter med vita siffror pa svart bakgrund ar hogspanningskomponenter.
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Nr

Komponent

Placering

Beskrivning

Laddningsport

Under motorhuven

Anslutningsport till EVSE (tillbehérsutrustning
till elektriskt fordon). Det finns tva tillgangliga portar:
normalladdning och Snabbladdning (om sa utrustad).

Hogspanningskablar

Under motorhuven och
underrede

Orangefargade stromkablar leder hogspanningsstréom
mellan var och en av hdgspanningskomponenterna.

Drivmotor

Under motorhuven

Omvandlar trefas vaxelstrom till den drivkraft
(vridmoment) som for fordonet framat.

Vaxelriktare

Under motorhuven

Omvandlar den likstrom som lagrats i litiumjonbatteriet till
trefas vaxelstrom och styr motorns vridmoment (rotation)
genom att reglera motorstrommen.

Elektrisk luftkonditionering

Under motorhuven

Luftkonditioneringskompressor.

Effektférdelningsmodul (Power
Distribution Module, PDM)

* Ombordladdare
* DC/DC-omvandlare
¢ Hogspanningskopplingsdosa (J/B)

Under motorhuven

Effektférdelningsmodulen inkluderar en ombordladdare,
DC/DC-omvandlare och hégspanningskopplingsdosa
(J/B).

Ombordladdaren konverterar enfasig vaxelstrom fran ett
hushallsvagguttag till likstrdom och 6kar spanningen for att
ladda litiumjonbatteriet.

DC/DC-omvandlaren minskar litiumjonbatteriets spanning
for att forse 12 V-batteriet med strém for att driva bilens
elektriska komponenter (stralkastare, audiosystem, etc.).

Kopplingsdosan ger elkraft fran litiumjonbatteriet till
fordonets alla hogspanningsdelar.

Ett blybatteri som levererar strom till

12 V-batteri Under motorhuven . A
lagspanningsenheterna.
i Inva_ndlg (Denna enhet Detta ar den elektriska varmekallan till kupévarmaren.
Kupévarmare har installerats bakom

instrumentpanelen.)

Den varmer upp fordonets kupé.

Litiumjonbatteri

Underrede

Lagrar och avger den likstrém (max. spanning 398,4 V)
som behdvs for att driva fordonet.

- - MO

Hogspanningsbatteriets frankoppling

Baksatets golv

Isolerar batteriet fran resten av det elektriska
hégspanningssystemet.

Reservenhet for bromsens
stromforsorjning

Bagageutrymme (Denna
enhet har installerats
bakom en dekorpanel for
att forhindra atkomst.)

Reservenhet for bromssystemets stromforsorjning. Den
forser bromssystemet med strém om ett funktionsfel
uppstar i 12 V-batteriet.
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2.2.1 Litiumjonbatteripaketets specifikationer

Litiumjonbatterispanning

360 V nominell (240 V-398,4 V anvandningsomfang)

Antal litiumjonbatterimoduler i paketet 48

Litiumjonbatteriets matt

1547 x 1188 x 264 mm (60,91 x 46,77 x 10,39 tum)

Litiumjonbatteriets vikt

Beroende pa typ:
ca 273-296 kg (602—-653 Ibs)

2.3 Sakerhetsatgarder for hogspanning

Stromkretsisolering

De positiva (+) och negativa (-) strdmkretsarna fér hégspanning ar isolerade
fran metallchassit.

Minska risken for elstotar

Hogspanningskomponenterna och ledningsmattorna har isolerade héljen eller
orangefargade skyddslager for enkel identifiering och isolering.
Hogspanningsbatteriets holje ar elektriskt anslutet till bilens jord. Denna
anslutning bidrar till att skydda personerna i fordonet och raddningspersonalen
fran elektriska stotar fran hdgspanning.

Identifieringspunkt

Hogspanningskomponenterna ar markta med en varningsdekal liknande den
som visas nedan. Alla hégspanningskablage ar belagda i orange.

2.3.1 Varningsdekal

WARNING /AVERTISSEMENT
ACHTUNG /ADVERTENCIA /AVISO

HIGH VOLTAGE INSIDE

DO NOT remove these covers and/or connectors.

HOCHVOLTFUHRENDE TEILE IM INNEREN
* Diese Abdeckungen bzw. Stecker nicht entfernen.

HAUTE TENSION A L'INTERIEUR
MNE PAS enlever ces couvercles et connecteurs.

Alta Voltagem no interior
Nunca remova esta cobertura e/ou conector.

Alto voltaje en el interior
| +Nunca extraiga estas tapas y/o conectores. A
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2.4 Sakerhetssystem for hogspanning

Sakerhetssystemet for hdgspanning ar avsett att hjalpa till att halla bilens passagerare och raddningspersonal sakra
fran hdgspanningselektricitet.

En hégspanningssakring ger skydd mot kortslutning i hégspanningsbatteriet.
Sakerhetssystemet for hdgspanning ar isolerat fran metallchassit.

Positiva och negativa hégspanningsstromkablar &r anslutna till hégspanningsbatteriet och styrs av vanligtvis
Oppna huvudrelder (SMR1 och SMR2). Nar fordonet stdngs av hindrar relderna elektricitetsflodet fran att lamna
hogspanningsbatteriet. Det kan dock ta ungefar tio (10) minuter for hégspanningskondensatorn att helt laddas ur.

L BV AFARA

Motorrum

Elektrisk
kompressor

Vaxellada

Drivmotor

Omvandlare drivmotor
(med inbyggd hégspan-
ningskondensator)

; DC/DC B
: konverterare agagerum
! 1
' ' ' ! Litiumjonbatteri
' E ' Kopplingsdosa !
" ! []
: . oo '
h : ' :
1 ' ] .
n ' Serviceplugg
' " ! (med sakring)
1
] M N 1
n 5o :
1 ' : 1
J 1 ' 1
. h '

i AFARA

e /A Strom kan finnas kvar i hogspanningssystemet och hégspanningskondensatorn i cirka 10 minuter efter

att fordonet stangts av.

e /A Hogspanningsbatteriet innehaller hog spanning vid var tid.

Om ett fel detekteras tédnds varningslampan for elbilssystemet

i instrumentgruppen.

En jordfelsmonitor kontrollerar kontinuerligt efter hégspénningsléckaie till metallchassit medan fordonet ar igang.

Hogspanningsbatteriets relaer (SMR1 och SMR2) kommer automatiskt att 6ppnas for att stanga av
elektricitetsflodet i en frontalkollision som ar tillréckligt allvarlig for att aktivera krocksakerhetssystemet (SRS).

FRG - 12



2.5 Hogspanningskretsens avstangningssystem

Hogspanningen kan stangas av med foljande metoder:

Placerad i mitten av litiumjonbatteriet. Hogspanningskretsen stangs av nar

Serviceplugg servicepluggen tas bort manuellt.

Detta rela regleras med strombrytaren. Det styrs av 12 V-systemet och

Systemets huvudrela stanger av hogspanningen fran litiumjonbatteriet.

Om en kollision intraffar (front- och sidokollisioner dar krockkuddar I6ser ut,
Nodavstangningssystem samt vissa bakkollisioner) eller vid vissa felfunktioner i systemet, stanger
detta system av hégspanningen fran litiumjonbatteriet.

Vissa hégspanningskomponenter aktiveras under laddning. Ta ut

Laddningskontakt laddningskontakten for att inaktivera dessa komponenter.

2.6 Forhindra elektriska stotar

1. Om det blir nddvandigt att vidréra nagot av hdgspanningskablagen eller -komponenterna maste man anvanda
[dmplig PSU (se 3-1 Forberedelsepunkter) och stdnga av hdgspanningssystemet, se 3-3.1 Avstangningsprocedur
for hégspanningssystem.

2. For att undvika risken for elstdtar ska man inte vidréra litiumjonbatteriets insida om man inte anvander [amplig
PSU, aven efter att hogspanningssystemet har stangts av. Litiumjonbatteriet behaller laddningen dven om
hdgspanningssystemet stangs av.

3. Tack skadade hégspanningskomponenter med isoleringstejp.

2.7 Forsta hjalpen-utrustning

Hogspanningssystemet far inte komma i kontakt med férsta hjalpen-utrustning som maste anvandas i eller i narheten
av fordonet vid olyckor.
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3. Atgérder vid riddningsinsats

Vi AFARA

/N Underlatenhet att stanga av det elektriska hogspanningssystemet innan raddningsinsatsen utfors
kommer att resultera i allvarliga skador eller dodsfall till foljd av elektriska stotar. For att undvika allvarliga
skador eller dédsfall: VIDROR EJ hégspanningskablage eller komponenter utan att anvénda lamplig
personlig skyddsutrustning (PSU).

e A Om det ar nodvandigt att vidréra nagon av hégspanningskablagen eller -komponenterna ska man
anvanda lamplig PSU fér att undvika elstétar. Stang av hégspanningssystemet genom att félja stegen
som redovisas i Avstangningsprocedur for hdgspanningssystem. Vanta i minst tio (10) minuter pa att
hdgspanningskapacitansen helt ska laddas ur efter att hdgspanningssystemet har stangts av.

e /A Forutsatt ALDRIG att LEAF ar avstangd bara for att fordonet ar tyst.
e /A Om READY-indikatorn eller laddningsindikatorn &r PA &r hégspanningssystemet aktivt.

e /A Kontrollera om mojligt att READY-indikatorn i instrumentgruppen ar AV och att hégspanningssystemet ar
avstangt.

e Vissa delar under motorhuven blir mycket varma och kan orsaka allvarliga brannskador. Var forsiktig nar du
arbetar med eller i narheten av dessa delar.
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3.1 Forberedelsepunkter

Forberedelsepunkter

Specifikation

Syfte

Personlig skyddsutrustning (PSU):

Upp till 1000V

Isolerade handskar:

S

Borttagning och installation av
hdgspanningskomponenter enligt
EN60903:

* Anvand skyddshandskar tillverkade
av isolerande material.

» Skyddshandskarna maste klara att
motsta spanning pa 1000V eller mer.

Isolerade skor:

@

Borttagning och installation av
hdgspanningskomponenter enligt
EN60903:

* Anvand skyddsskor tillverkade av
isolerande material.

» Skyddsskorna maste klara att motsta
spanning pa 1000V eller mer.

Skyddsmask/skyddsglasdgon:

Borttagning och installation av
hdgspanningskomponenter enligt
EN166:

* Skydda ansiktet mot stank vid arbete
pa elektrisk ledning.

For skydd mot elektriska stotar
orsakade av hég spanning.

Skruvnycklar

> W UNe

Storlek: 10 mm

Ta bort skruvarna pa
servicepluggens lucka.

Ta bort 12 V-batteriets polskruv.

Lésningsmedelsbestandiga
skyddshandskar
Lésningsmedelsbestandiga
skyddsskor

Att anvanda vid lackande
elektrolytldsning fran
litiumjonbatteriet.

Absorptionsdyna

Det gar att anvdnda samma dyna som
anvands for férbranningsmotorers
vatskor.

Att absorbera eventuellt
lackande elektrolytlésning fran
litiumjonbatteriet.

Standardutrustning for
brandbekdmpning

Beroende pa typ av brand (fordon eller
batteri) anvands standardutrustning for
brandbekampning.

Att slacka en brand.

Isoleringstejp

Isolera

Att tacka skadat kablage for

att skydda mot och férebygga
elektriska stotar. Tejpen ska tacka
alla bara eller skadade kablar.
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3.1.1 PSU (personlig skyddsutrustning), kontroll av skyddsklader

Utfor en inspektion av all personlig skyddsutrustning (PSU) innan arbete pabdrjas. Anvand inte nagon skadad PSU.

3.1.2 Daglig inspektion

Denna inspektion ska utféras fore och efter anvandning. Raddningspersonalen som ska anvanda dessa hjalpmedel
ska utfora inspektionen och kontrollera att det inte finns tecken pa nétning eller skador.

e |solerade gummihandskar ska inspekteras med avseende pa repor, hal och slitskador. (Visuell kontroll och
luftiackagetest)

e |solerade sakerhetskangor ska inspekteras med avseende pa hal, skador, spikar, metalldelar, ndtning eller andra
problem med sulorna. (Visuell kontroll)

e Isolerade gummidukar ska inspekteras med avseende pa slitskador. (Visuell kontroll)

3.1.3 Isolerade verktyg

Vid arbete pa platser dar hogspanning forekommer (till exempel kontakter) anvand isolerade verktyg som svarar mot
1000V/300A-specifikationerna.

3.2 Sparrning och stabilisering av fordonet

Om mojligt ska man sparra fordonet genom att stdnga av 12 V-systemet och stabilisera det med hjulkloss(ar).
Stabilisera fordonet med traklossar, genom att slappa ut luft ur dacken eller anvanda lyftutrustning som luftkuddar for
raddningsinsatser.

» Stabilisera inte fordonet med stddstallning under litiumjonbatteriet.
e For att undvika elektriska stotar:
- Placera inte stoppklossar under hdgspanningskomponenter eller kablage.
- Placera inte lyftkudde for raddningsinsatser under hogspanningskablage och kontakt till
litiumjonbatteriet.
- Placera inte nagon raddningsutrustning under hogspanningskomponenterna eller kablaget nar du ar
inne i hégspanningskomponenter eller om kablage ar exponerat.
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| Litiumjonbatteri |
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Hogspanningskontakt litiumjonbatteri

3.3 Hur man hanterar ett skadat fordon pa en olycksplats

OBSERVERA: Om nagon krockkudde har utlosts i foljande 3 situationer har
hogspanningssystemet (HS) automatiskt stangts av nar krockkudden lostes ut.

Nissan LEAFs hogspanningssystem inbegriper kondensorer vilka stromsatts varje gang hogspanningssystemet ar
paslaget. Om hogspanningssystemet stdngs av (antingen via en av de inbyggda automatiska mekanismerna eller
manuellt via en av procedurerna som beskrivs i denna guide) borjar kondensatorerna att gradvis laddas ur. Efter

5 minuter har spanningsnivan sjunkit under 60 V och fullstéandig urladdning kraver cirka 10 minuter efter att
hogspanningssystemet har sténgts av. Det &r under denna tidsperiod som raddningspersonalen maste vara som
mest forsiktig.

Vid ankomst till en incident som inbegriper en Nissan LEAF, maste man nalkas fordonet med forsiktighet och
inspektera det med avseende pa nivan av skada. Férutom fordonets dvergripande tillstand (karosskadornas
placering och svarighetsgrad, utlésta krockkuddar och sa vidare), maste hogspanningssystemet hanteras specifikt.
Placeringarna av hégspanningskomponenterna ar illustrerade i denna guide. Se 2.2 Placering och beskrivning av
hégspannings- och 12 V-relaterade komponenter. Lamplig personlig skyddsutrustning (PSU) maste alltid anvandas
nar man nalkas ett fordon i okant tillstand, enligt beskrivning i denna guide.
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Situation 1) Hogspanningssystemet ar intakt, personerna kan nas utan hjalp av losstagningsverktyg

HS-systemet kan stangas av genom att man foljer procedurerna i denna handbok medan man anvander lamplig PSU.
Nar HS-systemet ar avstangt kan man omedelbart borja hjalpa personerna i fordonet och ingen vanteperiod behdvs.

Situation 2) Hogspanningssystemet ar intakt, personerna kan inte nas utan hjélp av losstagningsverktyg

HS-systemet kan stadngas av genom att man foljer proceduren i denna handbok medan man anvander lamplig
PSU. Efter att HS-systemet har sténgts av maste man iaktta absolut forsiktighet sa att man inte skar igenom eller
skadar nagon HS-systemkabel eller -komponent inom tio (10) minuter efter att HS-systemet har stéangts av, men
hjalp till personerna i fordonet med hjalp av losstagningsverktyg kan pabdrjas omedelbart. Placeringarna av HS-
komponenterna ar illustrerade i denna handbok.

Situation 3) Hogspéanningssystemet (HS) ar skadat

Om det finns nagra tecken pa att HS-systemet har aventyrats (till exempel ljusbagar/gnistbildning, det orangefargade
kablaget ar avskuret eller skadat, HS-komponenternas holjen ar skadade och sa vidare), kan raddningspersonalen
fortfarande vara utsatt for risken att exponeras for hogspanning. Man maste narma sig fordonet med extrem
forsiktighet innan nagon avstangningsprocedur pabdrjas, eller innan man ger hjalp till personerna i fordonet. Lamplig
PSU maste alltid anvéandas enligt beskrivning i denna handbok och sedan maste vantetiden pa tio (10) minuter
iakttas efter att HS-systemet har stangts av — allt for att sakerstalla att systemet ar spanningslost.

| sdllsynta fall dar fordonet &r mycket allvarligt skadat fungerar kanske inte de avstéangningsprocedurer pa HS-
systemet som beskrivs i denna handbok. | dessa fall maste extrem forsiktighet och riskhantering foljas for att forhindra
att utryckningspersonalen eller personerna i fordonet rakar ut for elektriska stotar eller dédande stétar.

3.3.1 Avstangningsprocedur for hogspanningssystem

Nar hdgspanningsbatteriet val har laddats ur ordentligt, kan vilken som helst av féljande procedurer stéangas av och
isolera hogspanningssystemet. Raddningsinsatsen ska paborjas forst efter att hdgspanningssystemet stangts av.
Om fordonet ar svart skadat, t ex om litiumjonbatteriet ar deformerat, sonder eller sprucket, maste lamplig PSU alltid
anvandas, och litiumjonbatteriet och hdgspanningskomponenterna bdr inte vidroras.
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Vi AFARA

e A Underlatenhet att stanga av det elektriska hogspanningssystemet innan raddningsinsatsen utfors
kommer att resultera i allvarliga skador eller dodsfall till foljd av elektriska stotar. For att undvika allvarliga
skador eller dédsfall: VIDROR EJ hégspanningskablage eller komponenter utan att anvénda lamplig
personlig skyddsutrustning (PSU).

e /A Nar kontakt med komponenter eller kablage med hégspanning ar oundviklig, eller nar det finns risk for
sadan kontakt, maste man alltid anvanda lamplig PSU.

e /A Om laddningskontakten ar ansluten till fordonet ska du ta ut den. Se Ta ut laddningskontakten.

e /A Fordonet innehaller delar med starka magneter. Om en person som bar pacemaker eller annan
medicinsk utrustning befinner sig nara dessa delar kan den medicintekniska apparaten paverkas av
magneterna. Sadana personer far inte utfora arbete pa fordonet.

e \erifiera att READY-indikatorn ar slackt och att hdgspanningssystemet ar avstangt.

e Efter att hogspanningssystemet stangts av ska du vanta i minst tio (10) minuter pa fullstandig urladdning av
hégspanningskondensatorn. Medan du vantar ska du inte anvanda nagra fordonsfunktioner.

OBSERVERA: Fullstéandig urladdning av hogspanningen tar tio (10) minuter, men efter fem (5) minuter har
spanningen sjunkit under 60 V.

e Efter att hdgspanningssystemet stangts av och 12 V-batteriets negativa (-) pol har kopplats ur ska du vanta
i minst tre (3) minuter pa fullsténdig urladdning av krockkuddeskondensatorn. Aven om 12 V-batteriets
negativa pol (-) kopplas bort ar krocksakerhetssystemets (SRS) krockkudde fortfarande spanningssatt
under ytterligare tre (3) minuter. Det finns en risk for pl6tslig uppblasning av SRS-krockkudden pa grund av
kortslutning eller skador i kablaget och detta kan orsaka allvarliga personskador.

e Stang alltid av hogspanningssystemet innan du kopplar ur 12 V-batteriet. Underlatenhet att géra detta kan
leda till allvarliga personskador eller dodsfall orsakade av elektriska stotar.

e 12 V-systemet forblir aktivt aven efter att 12 V-batteriets negativa (-) pol har kopplats ur medan
hdgspanningssystemet ar aktivt. Hogspanningssystemet ar aktivt under alla av féljande omstandigheter:

- laddningsindikatorn ar PA (tand)
- READY-indikatorn &r PA (téand)
Se Invandig komponents plats for att hitta placeringen av dessa indikatorer. Detta beror pa att DC/DC-

omvandlaren inte kommer att stangas av och 12 V-systemet och hogspanningssystemet kommer att
stromforsorjas kontinuerligt.
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Ta ut laddningskontakten

OBSERVERA:

Anvand illustrationen for att identifiera typen av laddningskontakt och folj lamplig
procedur.

Typisk snabbladdningskontakt Likriktar- och normal laddningskontakt

1. Snabbladdningskontakt (om sa utrustad)

OBSERVERA:

Snabbladdaren maste vara i lage AV for att man ska kunna frigora laddningskontaktens
sparr. Frigor snabbladdningskontaktens sparr och dra i den for att ta bort den. Se
snabbladdningskontaktens etikett eller instruktioner.

2. Likriktar- och normala laddningskontakter

1. Tryck pa laddningskontaktens frigéringsknapp pa kontakten och dra i den for att ta bort den.
OBSERVERA:

Om laddningskontakten inte gar att ta bort, ar den elektriska lasningen aktiverad. Folj

foljande steg for att inaktivera.

2. Laddningskontakten kan lasas upp genom att man trycker pa
laddningskontaktens upplasningsknapp @ pa NISSAN intelligent

nyckel® i mer &n 1 sekund. Laddningskontakten lases tillfalligt
upp i 30 sekunder.

3. Tryck pa laddningskontaktens frigéringsknapp och dra ut
kontakten for att ta bort den.
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3. Om likriktar- eller den normala laddningskontakten inte gar att lasa upp

1. Stall strombrytaren i lage AV.

2. Oppna motorhuven.

3. Ta bort plastklammorna och ta sedan bort
kapan.

4. Vrid knoppen @ moturs (ungefar 4 varv)
for att frigdra laddningskontaktens las och
ta bort laddningskontakten.

5. Tryck pa laddningskontaktens
frigéringsknapp och dra ut kontakten for
att ta bort den.
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Tecken som visar pa att hdgspanningssystemet ar PA

1. Om READY-indikatorn @ &r PA &r hégspanningssystemet aktivt.
2. Hégspanningssystemet ar aktivt om n&gon laddningsindikator ar PA (bla lysdioder éverst pa instrumentpanelen).

Innan du kopplar ifran 12 V-batteripolen ska du vid behov 6ppna fonstren, lasa upp dérrarna och dppna bakluckan
enligt vad som kravs. Nar 12 V-batteriet kopplats ur kommer de eldrivna reglagen inte langre att fungera.

Avstangning av hogspanningssystemet
Hogspanningssystemet kan stangas av med nagon av féljande procedurer:

e Satt strombrytaren i Iage AV och koppla bort 12 V-batteriet.
Se Primar procedur .

e Ta bort sakringarna till hdgspanningsstyrsystemet och koppla ur 12 V-batteriet.
Se Alternativ procedur 1 (Ta bort sakringar)

e Avlagsna servicepluggen och koppla ur 12 V-batteriet.
Se Alternativ procedur 2 (Ta bort serviceplugg) .
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Primar procedur

1.

Kontrollera status for READY-indikatorn o . Om den &r PA (ténd) &r
hégspanningssystemet aktivt.

Placera vaxelvaljaren i lage P (parkering).

Tryck en gang pa strombrytaren for att stanga av hdgspanningssystemet.
Verifiera sedan att READY-indikatorn < &r AV (slackt).

Hall om mgjligt Nissans intelligenta nyckel pa minst 5 meters avstand
(16 fot) fran fordonet.

OBSERVERA: Detta steg ar inte nodvandigt om
12 V-systemet redan ar inaktiverat.

Oppna motorhuven.

Koppla ifran 12 V-batteriets kabel (1) fér minuspolen (-). Isolera batteriets
kabelminuspol (-) med isoleringstejp.

OBSERVERA:
G Pilen pa bilden visar fordonets riktning framat.

Vénta i minst tio (10) minuter pa att hogspanningskondensatorn ska
laddas ur helt efter att strombrytaren stangts AV.

Utfor raddningsinsatsen.

«
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Alternativ procedur 1 (Ta bort sakringar)

1. Oppna motorhuven.

2. Tryck pa och expandera sparrhakarna (A) pa sakringsdosans sidor och ta ut sakringsdosan (1) ur dess hdlje.

OBSERVERA:

Pilen pa bilden visar fordonets riktning framat. Det finns inget separat holje pa
sakringsdosan. Botten pa sakringsdosan ar ocksa dess holje.

FRG - 24



3. Ta ut foljande sakringar:

a. F/S1IGN-sakring (F24 F/S1 RLY 15A)
b. VCM-sakring (F3 VCM 20A)

————— F24 F/S1 RLY 15A
(BI3)

4. Ta bort hdljet till sdkringsdosan och ta bort 20A VCM-sakringen.

V{\ S 4\
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20A VCM (gul)

OBSERVERA: G Pilen pa bilden visar fordonets riktning framat.

OBSERVERA: Om man inte kan identifiera sakringarna ovan, ska man ta bort alla sakringar
ur sakringsdosan.
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5. Koppla ifran 12 V-batteriets kabel (1) fér minuspolen (-). Isolera
batteriets kabelminuspol (-) med isoleringstejp.

OBSERVERA!:

G Pilen pa bilden visar fordonets riktning framat.

6. Vanta i minst tio (10) minuter tills hégspanningskondensatorn laddats
ur helt efter att sdkringarna har dragits ut.

7. Utfor raddningsinsatsen.

e A\ For att undvika oavsiktlig aterinstallation och risk for elektriska stétar med svara personskador och
dodsfall som 6ljd, ska raddningspersonalen bara sakringarna med sig och tacka éver sakringsdosan med
isoleringstejp.

Alternativ procedur 2 (Ta bort serviceplugg)

Vi AFARA

e /A Ta aldrig bort servicepluggen utan att anvanda lamplig personlig skyddsutrustning (PSU) som skyddar
mot elektriska stotar vilka kan orsaka svara personskador och dédsfall.

e /A Tack omedelbart dver servicepluggens plats med isoleringstejp. Litiumjonbatterier innehaller hog
spanning aven nar servicepluggen tagits bort. For att undvika elektriska stotar ska du inte réra vid polerna
inne i pluggens plats.

e /A For att undvika oavsiktlig aterinstallation och risk for elektriska stétar med svara personskador och
dodsfall som 6ljd, ska raddningspersonalen bara sakringarna med sig medan arbetet utfors.
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1. Sattin ett passande verktyg (1) under bakre hégra hérnet av

atkomstdekorluckan pa golvet bakom mittkonsolen. Band upp (2)
och avlagsna.

2. Tabort 10 mm-skruvarna pa atkomstluckan (1) och ta bort luckan

@).

OBSERVERA:

E> Pilen pa bilden visar fordonets riktning framat.

3. Ta bort servicepluggen via féljande steg: (1) dra upp och frigér den gréna spaken, (2) tryck pa lasfliken for att
frigbra och rotera helt uppat, (3) dra ut servicepluggen helt ur fastet.

Dra upp
och avlagsna

Tryck for att
frigora
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4. Vanta i minst tio (10) minuter tills hdgspanningskondensatorn laddats ur helt efter att servicepluggen har
avlagsnats.

5. Oppna motorhuven.

6. Koppla ifran 12 V-batteriets kabel (1) fér minuspolen (-). Isolera
batteriets kabelminuspol (-) med isoleringstejp.

7. Utfor raddningsinsatsen.

OBSERVERA:

G Pilen pa bilden visar fordonets riktning framat.
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3.3.2 Nedsankning i vatten

iy AFARA |

/A Det kan vara svart att fastsla skadenivan pa ett fordon som ar nedséankt i vatten. Hantering av ett fordon som
ar nedsankt i vatten utan lamplig personlig skyddsutrustning (PSU) kan resultera i svara personskador eller
dodsfall orsakade av elektriska stotar.

e /A Strombrytaren i det nedsankta fordonet ska om méjligt stngas av forst. Fordonet maste darefter helt
avlagsnas fran vattnet och tdmmas pa vatten for att undvika elektriska stotar.

e /A Anvand alltid Iamplig personlig skyddsutrustning (PSU) och avlagsna/tdm ut vattnet innan du tar bort
servicepluggen for att undvika elektriska stétar nar arbete ska utféras pa ett fordon efter brand eller
nedsankning i vatten.

e /A Om fordonet befinner sig i vatten ska du, for att undvika elektriska stétar, ALDRIG vidréra
hégspanningskomponenter, kablage eller serviceplugg. PSU maste alltid anvandas nar man vidror eller
arbetar med dessa komponenter.

3.3.3 Fordonsbrand
A VARNING

e Anvand alltid fullstandig personlig skyddsutrustning (PSU) och sjalvbarande andningsapparat under
brandbekadmpning. Rok fran ett LEAF-fordon kan jamféras med rok fran branden hos ett konventionellt
fordon.

e Vid brandslackning med vatten maste man anvanda stora mangder vatten fran en brandpost (om majligt).
Slack inte elden med en liten mangd vatten.

AVAR FORSIKTIG

| handelse av en mindre brand kan en brandslackare av typen ABC anvandas for en elektrisk brand som
orsakats av ledningsmattor, oljebrand, elektriska komponenter och sa vidare.

Brandbekampning ska félja standardrutinerna.

Om du maste ga bort fran bilen ska lamplig insats- eller raddningspersonal meddelas om det faktum att fordonet ar en
elbil och innehaller ett hdgspanningssystem och alla andra varnas.

Under 6versynsatgarder (sent stadium av brandbekdmpningsprocess for att undersoka aterstaende varmekallor)
maste du kontrollera att batteriet har svalnat sa att aterantéandning kan undvikas. Batteriet kan aterantanda om
det placeras i narheten av eld. Bryt inte litiumjonbatteriets holje da detta kan orsaka elektriska stétar och allvarliga
personskador.
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3.3.4 Genomskarning av karossen

iy AFARA |

A\ Klipp inte i hogspanningsrelaterade delar da detta kan orsaka allvarliga personskador eller dédsfall.

A\ Skar inte i litiumjonbatteriet da detta kan orsaka allvarliga personskador eller dodsfall.

A\ Vid avlagsnandet av delar, vidror ALDRIG hogspanningsdelar eller insidan av exponerade orangefargade
hdgspanningskablar da detta kan orsaka allvarliga personskador eller dodsfall. PSU maste alltid anvandas nar
man vidror eller arbetar med hégspanningskomponenter.

Skar inte i krockkuddedelar for att undvika uppblasning av krockkuddarna och risken for allvarliga personskador
och dodsfall.

Om det har gatt minst tio (10) minuter sedan raddningspersonalen stangde av hogspanningssystemet (se 3.3.1
Avstangningsprocedur for hdgspanningssystem) kan rdddningspersonalen klippa upp fordonskarossen — med
undantag for litiumjonbatteriet.

Om raddningspersonalen inte kan vinta dessa tio (10) minuter eller stidnga av hogspanningssystemet maste
absolut forsiktighet iakttas for att undvika genomskérning av hégspanningsdelar och lamplig personlig
skyddsutrustning (PSU) maste alltid anvandas. Skar INTE i litiumjonbatteriet pa grund av risken for elektriska
stotar och elektrolytlésningslackage.
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Placering av komponenterna i krocksakerhetssystemet (SRS)

Undvik att skara i krockkuddesystemets delar. Daremot kan fordonet skaras upp (med undantag for utiésarna) under
féljande villkor:

e Framre krockkuddar, sidokrockkuddar och krockskyddsgardiner har I6sts ut.
e Det har gatt tre (3) minuter efter att 12 V-batteriets minuspol (-) har kopplats ur och hégspanningen har stangts av.

- = Utlosare (Dra bort plastdekordetaljerna fore skaratgarden for att fastsla utlosarens exakta placering.)
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1. Krockzonsensor 2. Framre krockkuddemoduler 3. Framsatesmonterade
sidokrockkuddarnas moduler

4. Utlésare for takmonterade 5. Takmonterade 6. Framddrrens satellitsensorer
sidokrockkuddsgardiner krockskyddsgardinernas moduler

7. Yttre hoftbaltesforstrackare 8. Sakerhetsbalte med 9. Bakre satellitsensorer
(endast forarsida) baltesforstrackare (placerade i nedre B-stolpe)

10. Styrenhet for krockkuddar (ACU)
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Fordonsskarningsark

- Hégspanningskomponenter Vy fran undersidan visas
» Vaxelriktare

» Effektfordelningsmodul
» DC/DC-omvandlare

+ Ombordladdare, drivmotor /]
* reduktionsvéxel L~

L

\‘\ [ ]

\

12 V-batteri Hogspanningskablage Hogspanningslitiumjonbatteri

] I Hogspanningskomponent eller kablage. (Kablage far endast genomskaras efter att avstangningsproceduren
for hégspanningssystemet har slutforts.)

[ 12 V-batteri

& FARA

SKAR ALDRIG under nagra som helst omstandigheter i hdgspanningskomponenter.
DODSFALL eller SVARA PERSONSKADOR blir resultatet.
SKAR ALDRIG IGENOM litiumjonbatteriet!
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3.3.5 Skada pa och viatskelackage fran litiumjonbatteriet

Litiumjonbatteriet innehaller elektrolytlésning. For att undvika exponering for elektrolytlosning och
allvarlig personskada ska du alltid anvanda lamplig skyddsutrustning (PSU) och lasa igenom féljande
sdkerhetsforeskrifter:

e Elektrolytlosning irriterar huden.

e Elektrolytlésning irriterar 6gonen — vid kontakt med 6gonen, skolj med rikligt med vatten och
uppsok omedelbart lékare.

e Om en elektrolytlacka uppstar, anvand lamplig I6sningsmedelsbestidndig PSU och en torr trasa for
att torka upp den utspillda elektrolyten. Kontrollera att omradet ventileras tillrackligt.

e Elektrolytlosning ar mycket brandfarlig.

o Elektrolytvatska eller -angor som har kommit i kontakt med vattenanga i luften kommer att skapa ett
oxiderat amne. Detta &mne kan irritera hud och 6gon. | dessa fall ska man skoélja med mycket vatten
och omedelbart uppsoka lakare.

e Elektrolytangor kan vid inandning orsaka irritation i andningsvagarna och akut forgiftning.

e Flytta till frisk luft och skdlj munnen med vatten. Uppsok omedelbart ldkare.

Vid lackage av elektrolytldsning eller skador sasom problem med litiumjonbatteriets holje maste raddningspersonalen
forsOka neutralisera batteriet genom att tillsatta en stor volym vatten till batteriet. Lamplig personlig skyddsutrustning
maste anvandas. Neutraliseringsprocessen hjalper till att stabilisera varmetillstandet hos batteriet men laddar inte ur
det.

Egenskaper hos litiumjonbatteriets elektrolytldsning:

e Fargl6s.
e SOt lukt.
e En viskositet som liknar vatten.

Eftersom litiumjonbatteriet bestar av manga sma, forseglade batterimoduler bor lackaget av elektrolytldsning vara
minimalt.

OBSERVERA: Andra vatskor i fordonet (till exempel spolarvatska, bromsvatska och
kylvatska med mera) ar samma som i ett fordon med konventionell forbranningsmotor.

3.3.6 Na personerna i bilen

1. Avlagsna fonster. Fonstren tas bort pad samma satt som fran ett normalt
fordon.

2. Avlagsna dorrar. Dérrarna kan tas bort med handverktyg eller
grundlaggande raddningsverktyg som elektriska eller hydrauliska
raddningsverktyg. Det kan vara lattare att ta bort dérrarna genom att skara
av gangjarnen.

3. Justera ratten och framsatets position (vid behov).

a. Ratten kan justeras uppat/nedat genom att frigora lasspaken uppat (1),
flytta ratten (2) och trycka lasspaken bestamt nedat (3) for att Iasa ratten
pa plats.

b. Framsatet kan justeras framat/bakat manuellt genom att dra och halla spaken (1) uppat och tippas framat/bakat
manuellt genom att dra och halla spaken (2) uppat.
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4. Ta bort framsatets nackstdd (vid behov). Framsatets nackstdd kan tas
bort genom att trycka pa lasknappen och dra det uppat.

5. Lossa sakerhetsbaltet. Sakerhetsbaltet kan lossas genom att trycka pa
frigoringsknappen. Om sakerhetsbaltet inte kan lossas skar du av det
med en baltesklippare.
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4. Forvaring av fordonet

For information om fordonsforvaring, se vagassistanshandledningen eller demonteringshandledningen.
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